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(57) Schibindung mit einem Vorderbacken und einem Fer- 
senbacken, mit einer Langenverstellvorrichtung fur den 
Abstand zwischen dem Vorder- und Fersenbacken in Rich- 
tung der Bindungslangsachse relativ zum Schi und mit 
Antriebsorganen der Langenverstellvorrichtung, die mit 
dem Vorder- bzw. Fersenbacken verbunden und in einer 
einstellbaren Lage relativ zum Schi und in dem bedarfs- 
weise veranderbaren Abstand voneinander gehalten 
sind, dadurch gekennzeichnet, dalS die Langenverstell- 
vorrichtung (12) zwischen dem Vorder- und Fersenbacken 
verttkal relativ zur Schioberseite lose angeordnet ist und 
ubereineim Bereich des Vorder- und/oder Fersenbackens 
(4, 5) angeordnete, mit der Langenverstellvorrichtung 
(12) verbundene Langspositioniervorrichtung (39, 81) in 
Richtung der Bindungslangsachse (21) am Schi positio- 
niert gehaltert ist, wobei die Langenverstellvorrichtung 
(12) mit Vorder- und Fersenbacken (4, 5) derart gekoppelt 
ist daS diese bei der Verstellung in entgegengesetzte 
Richtungen den jeweils gleichen Verstellweg zurucklegen 
und der Bindungsmittelpunkt relativ zu einem Festpunkt 
an der Schioberseite unverandert bleibt. 
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Varpat Patentverwertungs AG 
Staldenhof 2, CH-6014 Littau 


Kupplungsvorrichtung zwischen Schi und Schischuh mit einer LangenversteU- 

vorrichtung 


Di. Brflndung berifft «i». Kupplungsvomchmng zwischan Schi und Scl*** 
bonder. «in. Schibindnng, wie si. im Ob.rb.gnff dc, P.Kn.anspn.ch.s 1 be- 


schrieben ist. 


Es sind ber.it* auf unr.rschi.dHch. Schuhgr6B.n .inscllbar. Schibinduog«. bc- 
ST- t-» DE-OS 22 46 668 - bei der .in Vonta- una .in Fcn^nbadcen ubcr 


(Mrt-dml gegenUufig deratt geknppel. sind, daB sre zar 
schiedliche SchuhgroBen «l«iv -» Schi und relativ zuemandervemeU. werden 
kt»7n. Dazu wild ,org.schlag«n, daB z» einer Vemellung der DM. Ziehen 
vTder- und Fersenbac.cn der Vorderbacken urn ein Mehrtaches des VersteUweges 
des Fersenbacken* beweg. werden soU. Nachteilig is, bei dieser bekarmten Knp- 
—omchrung zwiscben Schi und Schischuh, daB die vorgewahhen E^eilun. 
g Jn nich. exak. beibehahen werden konmen und der Schi hn Berercb der Kupplungs- 
vorrichtung s.arR vers.«if> und die Verspannnog zwischen der Kupplungsvornch- 
rung und dem Schischuh erhdht wurde. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kupplungsvomchtung 
^schen Schi und Schischuh zu schaffen, die eine Beibehaltung der vom Hersteller 
Tschis vorgeplanten elastischen Verf onnungseigenschaften auch be, zen*aler auf 
dem Montagemittelpunkt bezogener Einstellung des Abstandes zw.chen Vorder- 
„„d Fersenbacken zur Anpassung an unterschiedliche SchuhgrSBen ennoghcht. 

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die hn ^^^^l™^' 
ches 1 angegebenen Merkmale gelost. Vorteilhaft ist bei dieser Ausbddung, daB 
Le ras^e Anpassung der Kupplungsvorrichtung an unterschiedliche Schxschuhgro- 
Ben unter Beibehaltung des vom Schihersteller vorgegebenen Montagepunktes nut 
geringem Einstellaufwand moglich ist, und diese Vorteile die Verfonnungsexgen- 
scn^ten des Schis nicht wesentlich nachteilig beeinflussen. Dariiber hmaus konnen 
V^pannungen zwischen Vorder- und Fersenbacken und dem Schischuh veriundert 
werden, wodurch uber den gesamten Verformungsbereich des Schis nahezu gletche 
Auslosewerte der insbesondere als Sicherheitsschibindung ausgebildeten Kupplungs- 
vorrichtung zwischen Schi und Schischuh erzielt werden konnen. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung beschreibt Patentanspruch 2. Durch diese Ausge- 
staltung ist es moglich, die gewiinschte Einstellung bzw. den gewUnschten Abstand 
zwischen Vorderbacken und Fersenbacken rasch und sicher zu fxxxeren, sodaB da- 
nach die Feineinstellung der Vorder- und Fersenbacken, insbesondere wen* l d^ese 
als Sicherheitsbindungen ausgebildet sind. auf die gewunschten Emstellwerte erfol- 
gen kann. 

Vorteilhaft ist auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 3, wodurch trot, : der 
Anordnung der Langspositioniervorrichtung zwischen Vorder- und ^senb-ken 
eine freie Verformung des Schis bei dessen Durchbiegungen gegenuber der Langs- 
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v ers,ellvorrich«»ng bzw. der» Vorder- und Fers.nb.cken werd.n kann. 

B.i .inc. anderen Ausbildung gemaB P..en«anspruch 4 is. vorteilhaft, daB die je- 
'.Us «r den Ben.uer eine, de.ar.ig~ Kupplungsvornchrung g^S- 
.uf einer Tragplatte bzw. einem Scbi enael. werd.n kann. 

Voneilhaf, is. a»ch eine A»s«hmng o.ch Pa.«».a»spru=h 5. da dadurch eine fein- 
^ge, nah.*u smfenlose Bins.eUung bzw. V.rs,eH«n« der Kupplungsvomchtung 

relativ zum Schi moglich ist. 

Eine andere Weuerbildung beschreib. Pa.en.anspn.ch 6, wodurch ein. rasche vorde- 
fiXbare Andemng des Fahrv.rhd.ens des Schis gegebenenfaUs zur **••-«•- 
rLchiedliche Be.riebszus.ande, wie weiche Oder >»«. Pis«e «nd dgl.. mdghch 


ist. 


Eine ander. voneilhaft. Wei<erbild»ng is. im Pa<en.anspruch 7 en.hal.en. Dadurch 
f s res^cl!ln Fixpunk. zwischen dcr Kupplungsvorrichrong und der Tr.gp.~e 
STS^ wabrend des Fahrb..riebes beUebig zu variieren nnd so bersp.etawe.. 
s^em Vorderbacken A* am Schi ru arrerier... wahrend sicb d.e resflrchen Ted. 
der B^dnng bzw. der Schi gegenuber diesen resdichen T.ilen der Brndun, , sowohl 
1 Langsnch^ng als anch in HohenrichKH.g, also senkrcch, zur Aufs.andsfl.che <re. 


bewegen kann. 


Bine ander. voneilhafte Ansgesudtong bescnr.ib. Pa.en.anspn.ch *- 
verhi=d.» werden. dag die Kupplnngsvorrichmng ohne en B prechend f «.er«n Ab- 
TaTwischen Vo.der- und Fersenbacken Oder be. am Schi fixiener Langenve^U- 
vorrlhmng b«rieben werden kann, sodaB Fehlbedienungen zuverlass.g ausgeschal- 


tet sind. 


Von Von.il is. anch eine Ausges.al.ung nach Pa.enunspn.ch 9. Durch d,.se Ausge- 
ling is. es maglich. die Vorteil. der zenuaien Lange»v«s.eUv — ng .uch 
L jene Knpplnngs.orrichn.ngen z. verwenden, bei w.lchen wfcend dem B«r..b 
der Vorder- bzw. Fersenbacken fix mi. dem Schi verbunden «. 

Bs is. w.i.«rs anch eine AnsfUhmng nach Pa.en.anspr.ch 10 mbglich. 

n, etfach.rw.ise eine exak,. V«rs,.llung der Einzelreile und ein. e-fache Bed..- 

nung erreicht. 
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Durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 1 1 wird erreicht, daB die erfindungs- 
gemaBe Langenverstellvorrichtung auch bei Kupplungsvorrichtungen verwendet 
werden kann, die wahrend des Betriebes fix mit dem Schi in Langsrichtung dessel- 
ben verbunden sind, ohne daB wahrend des Betriebes eine nachteilige, erhbhte Ver- 
spannung zwischen dem Schischuh und dem Vorder- und Fersenbacken der Kup- 
plungsvorrichtung auftritt. 

Eine andere Ausfuhrungsvariante ist im Patentanspruch 12 gekennzeichnet. Dadurch 
wird sichergesteUt, daB in dem Moment, wenn die Fixierung zwischen Vorder- bzw. 
Fersenbacken und Schi aufgehoben wird, die Einhaltung der Distanz zwischen den 
beiden durch die LangenversteUvorrichtung sichergesteUt ist. 

Die Ausfuhrungsform nach Patentanspruch 13 hat den Vorteil, daB Vorder- und 
Fersenbacken in Langsrichtung des Schi gesehen, wahrend des Betriebes starr mit 
diesem verbunden sein kbnnen. 

Eine weitere Ausgestaltung bescbxeibt Patentanspruch 14. Dadurch wird eine freizii- 
gige Positionierung der LangenversteUvorrichtung am Schi erzielt. 

Vorteilhaft ist auch eine WeiterbUdung nach Patentanspruch 15. Die Anordnung die- 
ser Hohen- und Seitenfuhrungsbahn ermogUcht nunmehr eine freiziigige Verstel- 
lung der TeUe der Kupplungsvorrichtung in Langsrichtung des Schis, beispielsweise 
fiber den gesamten VersteUbereich der SchischuhgroBen von der kleinsten Damen- 
bis zur groBten HerrengrbBe. Trotzdem wird erreicht, daB der Schi durch diese gro- 
Ben Fiihrungslangen nicht unerwunscht versteift wird und andererseits die Fuhrung 
der gegenfiber dem Schi relativ bewegUchen Vorder- und Fersenbacken in starren 
Fuhrungselementen kleriunungsfrei mdglich ist. 

Vorteilhaft ist bei der Ausfuhrung nach Patentanspruch 16, daB dadurch eine nach- 
teUige Veranderung der Schiverformung, insbesondere in der Hauptbeanspruchungs- 
richtung verhindert wird. 

Bei der AusbUdung nach Patentanspruch 17 wird erreicht, daB eine sichere Fuhrung 
der einzelnen Teile der Kupplungsvorrichtung am Schi erreicht wird und aufgrund 
der geringen Stegh6he das Verformungsverhalten des Schis nicht nachteUig veran- 
dert wird. . . . 


»• • • • • • •51; 
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Es ist aber auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 18 moglich, wobei ohne 
Ummontage von einzelnen Teilen der Kupplungsvorrichtung eine rasche EmsteUung 
der KupplLgsvorrichtung auf die unterschiedlichsten Schuhgr5Ben, gegebenenfaUs 
noch auTdie beste persSnliche Standposition am Schi moglich ward. Diese Ausfuh- 
rung ermoglicht daher die grundsatzlichen Vorteile der erfindungsgemdBen Losung 
bei der Anwendung von Leihbindungen noch weiter zu verbessern, da damit der 
universelle Einsatz der Bindung in Anpassung an die unterschiedlichsten Schuhgro- 
Ben moglich wird. 

Es ist aber auch eine Ausfuhrung nach Patentanspruch 19 moglich, wodurch iiber 
den gesamten Montagebereich der Kupplungsvorrichtung eine durchgehende Monta- 
gelefste geschaffen wird, die unabhangig von dem spateren Benutzer gegebenenfaUs 
auch werkseitig sofort montiert werden kann, sodaB der Montageaufwand fur erne 
Kupplungsvorrichtung erheblich reduziert werden kann. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung beschreibt Patentanspruch 20. Dadurch kann der 
zur Halterung und Fixierung der Kupplungsvorrichtung benotigte Bautei mit sei- 
nem in ihm innewohnenden Festigkeitseigenschaften gleichzeitig zur Halterung der 
Kupplungsvorrichtung mit herangezogen werden, wodurch die Anzahl der Bauteue 
fur die Herstellung einer derartigen Kupplungsvorrichtung mit Vorteil vernngert 
werden konnen. 

Eine andere Ausgestaltung ist im Patentanspruch 21 beschrieben. Der uberraschende 
Vorteil dieser Losung liegt darin, daB die Schiversteifung auf ein absolutes Mini- 
mum gehalten werden kann, da die in sich steife Langsfuhrung zur reibungsarmen 
Fiihrung des Vorder- bzw. Fersenbackens auf die rninimale Lange verkurzt werden 
kann und trotzdem ein freies Spiel zwischen dem Schi bzw. der Kupplungsvorrich- 
tung bei Extremdurchbiegungen des Schis bzw. zur Anpassung der Kupplungsvor- 
richtung an den individuellen Standpunkt am Schi erzielbar ist. 

Es ist aber auch von Vorteil, eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 22 vorzuneh- 
men. Dadurch wird eine rasche Verstellung und Fixierung ermoglicht. 

Eine weitere Ausfuhrungsvariante kennzeichnet Patentanspruch 23, da dadurch eine 
nahezu stuf enlose Verstellung erzielt werden kann. 


■ « « 4 
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Die im Patentanspruch 24 gekennzeichnete Merkmalskombination ist vorteilhaft, da 
^1^^ eine Fixierung der jeweiligen Endstellungen ohne zusatzhche 
Vorrichtungen ermoglicht wird. 

En* wenere Ansfiu^ungsvariam. nach Pa.em.nspn.ch 25 ermdglich,, «*"*•>-• 
ltt.schon.nde Vemellung und gegebenenfalls bei in der Kupplnng.vomchn.ng 
eingekuppelten Scbischuh nuSgllch wird. 

Es is. aber .nch eine Weiterbildung nach P. M ,anspmch 26 maglich, ydurch in 
uberraschend einfacher Weis. eine Fehlbediennng der ertadungsgemaBen Kup- 
puTgsvorrichtung. insbesondere eine Benutzung in .inem nich. bemebss.cheren Zu- 

stand verhindert wird. 

Eine weitere Ausruhrungsvariante ist nach Patentanspruch 27 m5glich. Damit ist si- 
LgesteUt, daB die Kupplungsvorrichtung gegentiber dem Sen, m emer verraste- 
1 Lierten Position festgelegt sein muB, bevor der Schi benutzt werden kann. 

Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 28 von Vorteil, da dadurch 
das Blockieren dieser Vorrichtungen nicht iibersehen werden kann. 

Eine andere vorteilhafte Ausfiihrungsform beschreibt Patentanspruch 29, wodurch 
dfese Elemente eine Mehrfachfunktion ausuben und zusatzliche Bautene emgespart 
werden konnen. 

Es ist weiters aber auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 30 moglich w. 
durch ein fehlerhaftes Freigeben einer Arretier- bzw. Fixierposmon vertundert und 
!uB«dem eine willkurliche Betatigung dieser Vorrichtungen durch einen Benutzer 
erschwert werden kann. 

Eine ander. Wenerbildung is. im P«en,anspruch 31 gekennzeichne,, 

einfache Anpassung der Position der Schibrems. bei der Verstellnng der Vorder- 

££Z*m L deren Anpassung an un,ersch,edlic»e SchigraBen ernel, 

werden kann. 

Von Voneil is. auch eine Merkn.alskombina.ion gen*! PaKn.anspn.ch 32 da- 
M L grunds^che Mon.ag.elem... b». die durch die HOhen- -^..er^h- 
Igsbahn gebnd... Monu,geleis.e auch ™ raschen Posi.ion.en.ng und F«.emng 


• • • 
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der Schibremse mit herangezogen werden kann. 

„ a> A USB estaltung nach Patentanspruch 33 wird erreicht, daB bei einer Ver- 
^^^Z^L^ in Bindungsiangsachse relativ zun. Schi eine 

der Schibre m se - Kupplungsvcichtung beibehaiten 

werden kann. 

Die Erfindung wird im nachfolgcnden anhand der in den Zeichnungen dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fil! , ein.n Schi mi. einer .rttadungsgemaSen ********** •» 
ansich. und vereinfactaer schematischer Daraellung; 

Fie 2 den Schi nut der erfmdung S g.mSB.n Kupplungsvorrichmng nach in 
* Draufsich,, ..iH-e*. geschnttte. und ver.in.ach.er. S chema..scher Dar- 
stellung; 

Fi „ 3 die erflndungsgemlBe Kupplungsvorrichnrng nach Fig.l und 2 to Sefcen- 
ansich,, ..ilweise geschnMen und vereinfach«er, S chem»«sch.r Dars..l 
lung; 


Fig, 4 


den Bereich der l^ngenversteUvorrichtung der Kupplungsvorrichtung 
nach den Fig.l bis 3 in Draufsicht; 


Fig. 5 die LangenversteUvorrichtung nach Fig.4 in Stimansicht geschnitten ge- 

m aB den Linien V-V in Fig.4; 
Fig . 6 die LangenversteUvorrichtung in Seitenansicht geschnitten genu* den Li- 

nien VI-VI in Fig.4; 

Flg 7 eine and... Ausfuhrungsfonn einer .rfindungsgemaOen ™^ ch " 
rung mi. im Bereich des Vorder- und F«senbackens angeordncn Arre- 

tiervorrichtungen; 

Ausgestaltung einer erfindungsgemaBen Kupplungsvorrich- 


Fig. 8 eine 


andere 


: : . : : .* - : 2 : : 
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tung in 


Draufsicht und vereinfachter, schematischer Darstellung; 


Fig. 9 eine Kupplungsvorrichtung in Seitenansicht geschnitten gemaB den Li- 
nien IX-IX in Fig.8; 

Fig. 10 die Kupplungsvorrichtung in Stirnansicht geschnitten gemaB den Linien 
X-X in Fig.9; 

Fig 11 eine Ausfuhrungsvariante fur die Befestigung eines Verbindungselemen- 
tes einer erfindungsgemaBen Kupplungsvorrichtung in Draufsicht und 

vereinfachter Darstellung; 

Fig 12 die Befestigungsvorrichtung fur das Verbindungselement in Stirnansicht 
geschnitten gemaB den Linien XH-XH in Fig.U; 

Fig 13 eine andere Ausfuhrungsvariante einer erfindungsgemaBen Kupplungs 
vorrichtung in Draufsicht und vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig 14 die Kupplungsvorrichtung im Bereich der Feststellvorrichtung einer 

Langsfuhrung fur den Fersenbacken in Stirnansicht geschnitten, gemaB 
den Linien XIV-XTV in Fig. 13; 

Fig 15 eine andere Ausfuhrungsvariante einer FeststeUvorrichtung zwischen ei- 
ner Langsfuhrung und einem Vorder- bzw. Fersenbacken in Stirnansicht 
geschnitten und stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig 16 eine Ausftthrungsform einer Arretiervorrichtung fur die Langspositionier 
,orrichtung in Draufsicht, teilweise geschnitten und vereinfachter, sche- 


vt 

matischer Darstellung; 


Fig. 17 


eine andere Ausfuhrungsform einer derartigen Arretiervorrichtung, eben- 
falls in Draufsicht, teilweise geschnitten und vereinfachter, schemati- 
scher Darstellung; 


Fig 18 eine andere Arretiervorrichtung fur die Langenverstellvorrichtung in 
Draufsicht und vereinfachter schematischer Darstellung; 


eine andere Ausfuhrungsform einer LangenversteUvomchmng unter Ver- 
wendung eines Scherenelementes in Draufsicht und vereinfachter, sche- 
matischer Darstellung; 

eine LangenversteUvorrichtung mit einer Arretiervorrichtung in Drauf- 
sicht und vereinfachter, schematischer Darstellung, teilweise geschnitten; 

eine LangenversteUvorrichtung mit einem quer zur Bindungslangsachse 
verstellbaren Fuhrungszapfen; 

Fig.22 eine andere Art einer Arretiervorrichtung mit einem Knickhebel und ei- 

ner Feststellvorrichtung; 

eine andere Form einer Arretiervorrichtung mit einer dieser zugeordneten 
Feststellvorrichtung in Draufsicht und vereinfachter, schematischer Dar- 


Fig.19 

Fig.20 
Fig.21 


Fig.23 


stellung; 


Fig.24 die Arretiervorrichtung nach Fig.23 in Seitenansicht geschnitten gemaB 
den Linien XXTV-XXTV in Fig.23; 

Fig 25 eine iiber eine Schibremse betatigbare Arretiervorrichtung in Seitenan- 
sicht geschnitten und stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig 26 eine andere Ausbildung einer Arretiervorrichtung mit einem Schwenkhe- 
bel in Draufsicht und vereinfachter schematischer Darstellung. 

In den Fig.l bis 6 ist eine Kupplungsvorrichtung 1 zwischen einem Schi 2 und ei_ 
nem Schischuh 3 gezeigt. Eine derartige Kupplungsvorrichtung 1 kann als Schibm- 
Tg ot tm FeststeUen eines Schischuhs 3 fur die Reparatur oder Montage bzw. 
d* Lstierung und Einstellung yon BindungsteUen einer Schibmdung sowxe als De- 
^ns "smodell fur die Erlauterung der Funktion einer Schibindung bzw. des 
Zuslunenspiels zwischen dem Schischuh 3 und einem Schi 2 bzw. dem Scmschuh 
3 und einer Schibindung ebenfalls Verwendung finden. 

Die Kupplungsvorrichtung 1 umfaSt einen Vorderbacken 4 -d emen Fe .rsenbacken 
5 dieZ einer Aufstandsebene 6, die Ublicherweise durch eine Oberflache 7 des 
Schis "gebildet wird und iiber LangsfUhrungen 8,9 fur den Vorder- und Fersen- 



backen 4,5 befestigt ist. 


Mit der Kupplungsvorrichtung 1 ist der Schischuh 3 rclativ zu einem Montagepunkt 
10 gehaltert, der iiblicherweise in einer Distanz 11 von cinem Schiende, die 
ublicherweise der Halfte einer Lange des Schis 2 entspricht, befestigt ist. 

Uber eine besser a»s Fig.2 ersichtliche Langenverstellvorrichtung 12 konnen der 
Vorder- »nd Fersenbacken 4.5 in einer gleich groBen Entfernung 13 vom Montage- 
punkt 10 gehaltert werden. Durch die Wahl der Entfernung 13 vom Montagepunkt 
TotnL L unterschiedlicher Abstand 14 bzw. 15 zwischen dem Vorderbacken 4 
und dem Fersenbacken 5 eingestellt werden. Eine Summe der ^-h V-tenwege 
16 17 zwischen dem Abstand 14 und dem Abstand 15 entspricht ublicherweise der 
Differenz zwischen den kleinsten DamenschischuhgrSBen und den gr6Bten Herren- 
schischuhgroBen. 

Mittels dieser Langenverstellvorrichtung 12 sind der Vorderbacken 4 und der Fer- 
senbacken 5 fiber Antriebsorgane 18,19,20 relativ zueinander und zum Schi 2 m 
Richtung der Bindungslangsachse 21 verstellbar. In den verschiedenen Stellungen 
konnen der Vorder- und Fersenbacken 4,5 mittels einer Fixiervorrichtung 22 festge- 
stellt bzw. arretiert werden, sodaB wahrend der Benutzung der ^ l ^ SV °^ 
tung 1 ein gleichbleibender Abstand zwischen Vorder- und Fersenbacken 4,5 gege- 


ben ist* 


Ausgehend von dieser fixen Grundeinstellung kann die FeineinsteUung der Auslose- 
werte der Vorder- und Fersenbacken 4,5 bzw. der Halteteile 23 des Vorder- und 
Fersenbackens 4,5 mit welchen der Schischuh 3 gehalten wird, erfolgen. 

Wie besser aus den Fig.4 bis 6 zu ersehen ist, erfolgt die Verstellung der Antriebsor- 
gane 18,19 uber das Antriebsorgan 20 zentral und somit synchron aber in ^gegen- 
gesetzte Richtungen. Dadurch wird erreicht, daB bei einer Bewegung des Vorderbak- 
kens 4 alleine der Fersenbacken 5 urn das gleiche AusmaB bzw. den gleichen Ver- 
stellweg 16 bzw. 17 mitbewegt wird. Dies ermbglicht. daB der Mittelpunkt der 
Kupplungsvorrichtung 1 trotz der Verstellung des Vorder- und bzw. odet fersen- 
backens 4, 5 am Montagepunkt 10 des Schis 2 bzw. einer Montagevornchtung oder 
eLeTDemonstrationsmodell verbleibt. Dabei ist es unerheblich, ob die VersteUung 
bzw . Veranderung des Abstandes 14 bzw. 15 durch eine Verschiebung der Vorder- 
»nd bzw. oder Fersenbacken 4,5 oder durch zwangsweise Betatigung des Antriebs- 


• •• •a 
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nreans 20 erfolgt In jedem Fall ist durch die zwischen den Antriebsorganen 18,19 
ZlZ^nlJ^s den, Antriebsorgan 20 die synchrone gegeniaufi- 
ge Verstellung des Voider- und Fersenbackens 4,5 sichergestellt. 

Um die Vornahme der FeineinsteUung der Kupplungsvorrichtung 1, insbesondere 
LTlenn es sich um eine Sicherheitsbindung handelt und vor alien, den noiwendi- 
gen AnpreBdruck zwischen dem Vorderbacken 4 und dem Fersenbacken 5, sow* 

Calsung der Halteteile 23 an den Schischuh 3 zu erm6glichen, ist im Fersen- 
back^ 5 b- im Vorder- und im Fersenbacken 4,5 eine in Fig.3 schematisch d««- 
:Z, JZZ*™ S 24 vorgesehen, mit der in diesem Fall ein Gehause 25 des 
Fetenbalns 5 in einer Fuhrungsbahn 26 gegenuber einer Grundplatte 27 so ver- 
^we'den kann, da* beim Einrasten des Schischuhs 3 in die Halteteile 23 zwx- 
ch^Vorder- und Fersenbacken 4,5 eine ausreichende Vorspannung einer AnpreB- 
feder 28 erzielt wird. Vor dieser Einstellung der Justiervorrichtung 24 ist es jedoch 
erforderlich, die Kupplungsvorrichtung 1, insbesondere den ^e^ken 4 und 
den Fersenbacken 5 in ihrer fixen Voreinstellung zu halten. Dazu dient eine Arretier 
vo^richtung 29, die im vorliegenden FaU durch eine Raste 30 ernes Sperrgliedes 31, 
1 al beln aus Fig.5 und 6 zu ersehen ist. Vor einem ^andern 
14 bzw 15 zwischen Vorder- und Fersenbacken 4,5 wird das Sperrglied 31 aus sei- 
ner in vollen Linien gezeichneten Endstellung 32 in die in strich-punktierten Linien 

eTchnete Endstellung 33 hochgeschwenk, Dadurch wird der Ras t e^« zw. 
Len der Raste 30 und dem Antriebsorgan 20, welches un vorliegenden FaU du«=h 
ein in einem Gehause 34 der LangenversteUvorrichtung auf einer Achse 35 drehba 
e" Zahnrad 36 gebildet ist, aufgehoben. Um diese Verstellung der Raste 30 aus der 
Endstellung 32 in die Endstellung 33 vornehmen zu k5nnen * ^ «^ 
eine Feststellvorrichtung 37 gebildete Sicherung zu 16sen. ^ ^^J^ 
stellung des Vorder- bzw. Fersenbackens 4,5 auf den gewunschten Abstand 14,15 
w Ld" e Raste 30 wieder mit dem Antriebsorgan 20 in Eingriff gebracht, wozu das 
Iperrglled 31 in die Endstellung 32 zuruckgeschwenkt und mit der Feststellvorrich- 
tung 37 in seiner Position gesichert wird. 

Dies. Fes^eUvorrichmng 37 tann durch einen "^™ S ^*^^_ 
^.erboken oder jedcs beliebig. andere aus dem S.»nd der Techno bekanm. Bio* 

kieimittel gebildet sein. 

Um jedoch nunmebr sicherzustellen, d»B sich der Vorderbacken 4 bzw. der Ferseu- 
^„ 5 in dem g ewUnsch.en Absund von, Monragepun* 10 befinden. « K«p- 
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plungsvorrichtung 1 zusatzlich in Richtung der Bindungslangsachse 21 zu posmo- 
nieren. Um einen gewiinschten Abstand des Vorder- bzw. Fersenbackens 4 5 vom 
Montagepunkt 10 des Schis 2 sicherzusteUen, ist die Langenverstellvomchtung 12 
bzw die Kupplungsvorrichtung 1 in Richtung der Bindungslangsachse 21 am Schi 2 
zu fixieren. Dies erfolgt mit einer Langspositioniervorrichtung 39. die uber den Ver- 
lauf der Kupplungsvorrichtung 1 an beliebigen Stellen angeordnet sein kann. Ledig- 
lich eine direkte bleibende Verbindung zwischen dem Aufnahmegehause 34 der 
LangenversteUvorrichtung 12 und dem Schi 2 uber Schraubverbindungen ist beim 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel, bei welchem sich diese Langenverstellvomchtung 
12 zwischen dem Vorderbacken 4 und dem Fersenbacken 5 befindet, rucht moglich. 
Dies wiirde namlich bei einer Durchbiegung des Schis 2, wie dies schematisch in 
Fig 3 durch eine strichlierte Linie angedeutet ist. zu einer zusatzlichen Verkiirzung 
des Abstandes 14 bzw. 15 zwischen dem Vorder- und Fersenbacken 4. 5 ftthren, vor 
allem dann. wenn diese in den Langsfuhrungen 8. 9 in Richtung der Bindungslangs- 
achse 21 frei verschieblich gelagert sind. DemgemaB ist beim vorliegenden Ausfuhr- 
ungsbeispiel die Langspositionierung der Kupplungsvorrichtung 1 durch eine im Be- 
reich des Vorderbackens 4 angeordnete Langspositioniervorrichtung 39 vorgenom- 
m en die beispielsweise gemaB den Darlegungen in der EP-OS 0 084 324 Oder der 
DE-OS 32 14 585 ausgebildet sein kann. In so einem Fall kann die Kupplungsvorrich- 
tung nach ihrer auf dem Montagepunkt 10 erfolgten Ausrichtung von Vorder- und 
Fersenbacken 4. 5 in eine gewiinschte Relation zum Montagepunkt 10 verbracht 
werden. wie dies beispielsweise aus der DE-PS 31 09 754 bereits bekannt ist. 

Um sicherzustellen. daB eine zum Montagepunkt 10 synchrone Verstellung des 
Vorder- und Fersenbackens 4,5 erfolgt. ist im Bereich der LangenversteUvor- 
richtung 12 die Fixiervorrichtung 22 angeordnet. Mit dieser Fixiervorrichtung 22 
kann das Aufnahmegehause 34 der Langenverstellvomchtung 12 auf einer am Schi 
2 fix montierten Grundplatte 40 wahrend des Verstellvorganges fixiert werden. 
Dazu ist das Sperrglied 31 der Arretiervorrichtung 29 mit einem zusatzlichen 
Sperriegel 41 versehen. welcher in seiner Endstellung 33 in der Grundplatte 40 ein- 
rastet und somit wahrend des Verstellvorgangs die LangenversteUvorrichtung 12 
unter 'fixen Bezug auf den Montagepunkt 10. bevorzugt zentrisch uber dem Montage- 
punkt 10, fixiert. Dazu konnen auf der Grundplatte 40 und dem Aufnahmegehause 
34 Zentriennarkierungen 42 angeordnet sein, welcnen auf der Grundplatte 40 oder 
dem Aufnahmegehause 34 benachbart Positionsmarken 43 zugeordnet sein konnen^ 
Diese Positionsmarken 43 konnen dann unabhangig von dem eingestellten Abstand 
14 Oder 15 zwischen dem Vorder- und Fersenbacken 4,5 zur Positionierung der Kup- 
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ol.nssvorrich.ung 1 in Wchmng der Bindungslangsachs. des Sen* 2 verwende, 
^deToiese Posi<ioni^.g erfolg. in, AnschlnB an die Einstcilung des gewnnsch- 
Z Abides -* Wsen der Fbci.rvorricht.ng 22 und wird mmels der Langspo- 
si.ioniervorrich.ung 25 im Bereich des Vorderbackens * vorgenommen. 

Der Vor.eU dieser erfindungsg.rn.Ben AusbUdung der Langenv^eUvorrich,^ ,12 
Ueg, vor allcm darin. daB die gesamte Kupplungsvorrichmng 1 no, an emer SteUe 
nSuch im Bereich des Vorderbackens 4 & roi, dem Schi 2 verbunden ..und »cb 
deTschi 2 gegeniiber dem Fers.nb.cken 5 sowie der LangenvemeUvomchmng 12 
vdUig ungehinder. in Richmng der Bnutangslangsacfc* 21 bewegen k» Dazu 
konm,. d aB sich auch die Langenv.rs.eUvomchrang 12 in verrWer R.chtang ge- 
gender der Aufs«and M ben. 6 bzw. der Oberflache 7 des Schis 2 fre, bewegen 
Sun !und dami, zusluliche Verspannungen z»isch.n den Hal« t eUen 23 des Vor- 
der- und Fersenbackens 4. 5 «nd dem Schischuh 3 vennieden werden. 

Um eine £r.i. BewegHchkei. des Schis 2 bei Verformungen sowohl in ^"^de s 
Scuischuhs 3 als a.ch in der emg.genges.taen Richtung sich.,z«s..ll.n, m darauf 
z„ ^daB ^ H^henabs^nd 44 zwischen der Oberflache 7 des ******* 
ner Schuhsohl. 45 groBer is,. Is eine BauhShe der 

Dies wird un«er anderem durch emsprechend angeordnce Aufs.audsplat.en 46 47 
bewirk., die gleichzehig zur Verringerung der Auslosekrafte, msbesonder. nn Be- 
^ ch des VoLrbackens 4 mi, reibungsverringernden Bergen, be«p«h ■»-•«•«- 
,**« Oder «*.. versehen werden konnen. Diese Auf*andspl.«en 46. 47 smd be- 
CZ. wie im vorliegenden A^hrungsbeispiel schema** , angedeu... m. 
Anrriebsorganen It. 19 bzw. den Grandplanen 27 oder den Gehausen 25 der Vorder- 
und bzw. Oder Fersenbacken 4. 5 verbnnden. 

Bs is. aber ebenso mSglich. diese Aufstandsplatten 46. 47 neben den vorgen.mn.en 
TeUen unabhSngig auf dem Schi 2 zn befestigen. 

Zur spielfreien und gegebenenfalls auch reibungsfreien Fuhrung der ^bs-g-e 
18 19 konnen im Aufhahmegehause 34, welches bevorzugt durch em C-formxg ge 
bog lis Metallprofil gebildet sein kann, zwischen diesen und den Anuieb-ganen 
18 19 Fiihrungsleisten 48 angeordnet sein, die beispielswexse auch aus emem rex- 
bungsmindernden Material, wie Teflon oder dgl. gebildet sein konnen. 

Die einzelnen Telle der Kupplungsvorrichtung 1 der Fixiervorrichtung 22, der Fest- 


- 14 - 


stellvorrichtung 37 und der LangenversteUvorrichtung 12 sowie der Arretiervor- 
richtung 29 konnen aus insbesondere durch SpritzguB hergesteUten Kunststoff- oder 
Metallteilen gebildet sein. 

Die Gnradplatte 40 zur bedarfsweisen Halterung der LangenversteUvorrichtung 12 
kann iiberdies in Richtung der Aufstandsebene 6 verjungend ausgebildet sein, sodaB 
bei Relativbewegungen der Hohe nach, zwischen der LangenversteUvorrichtung 12 
und dem Schi 2 Verkantungen vermieden werden konnen. 

Wie aus den Darstellungen insbesondere in den Fig.3 und 6 besser zu entnehmen 
ist, ist das Sperrglied 31, welches urn eine Achse 49 verschwenkbar ist, die in seitli- 
chen Tragern 50, 51 des Aufnahmegehauses 34 verschwenkbar ist, so ausgebildet, 
daB es in der EndsteUung 33 in den Einstiegsbereich des Schischuhes 3 ragt, sodaB 
ein Einsteigen in die Bindung und eine Benutzung derselben ohne in Eingriff befind- 
licher Arretiervorrichtung 29 zuverlassig verhindert ist. Die Trager 50, 51 konnen 
dabei auf das Aufnahmegehause 34 aufgenietet bzw. aufgeschraubt oder durch 
KunststoffspritzguB auf diese aufgespritzt sein. Die Grundplatte 40 ist dagegen fiber 
Befestigungsmittel 52, z.B. Schrauben 53 am Schi 2 befestigt. Ebenso kann die Ver- 
bindung zwischen den Antriebsorganen 18, 19 und dem Vorder- bzw. Fersenbacken 
4,5 oder den Aufstandsplatten 46, 47 uber Befestigungsmittel 54, die ebenfalls 
durch Schrauben oder Nieten gebildet sein konnen, befestigt sein. Die Langsruhrun- 
gen fur den Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 sind dagegen fiber Befestigungsmittel 
52 direkt mit dem Schi 2 verbunden. 

In Fig.7 ist eine andere Ausfuhrungsvariante einer auf dem Schi 2 angeordneten 
erfindungsgemaB ausgebildeien Kupplungsvorrichtung 1 gezeigt. 

Nachdem der grundsfitzliche Aufbau der Kupplungsvorrichtung 1 demjenigen, wie 
er anhand der Fig.l bis 6 beschrieben wurde, entspricht, werden auch bei dieser 
Ausfuhrungsvariante fur gleiche TeUe gleiche Bezugszeichen wie in den Fig.l bis 6 
verwendet. 

Zwischen dem Vorderbacken 4 und dem Fersenbacken 5, die zum besseren Verstand- 
nis der erfindungsgemaBen Wirkung dieser Kupplungsvorrichtung 1 nur schema- 
tisch mit UmriBlinien angedeutet sind, und gemaB jeder beliebigen aus dem Stand 
der Technik bekannten Ausfuhrungsform ausgebildet sein konnen, sind Uber die 
LangenversteUvorrichtung 12 bzw. deren Antriebsorgane 18 bzw. 19 und 20 mitein- 
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ander verbunden. Zum FeststeUen der LangenversteUvorrichtung 12 wahrend des 
Verstellvorganges des Vorderbackens 4 bzw. Fersenbackens 5 auf einen geanderten 
Abstand, kann die LangenversteUvorrichtung 12 fiber die Fixiervorrichtung 22, nam- 
lich dem Sperriegel 41 auf der Grundplatte 40 fixiert werden. Das Sperrglied 3 1, 
welches urn die Achse 49 verschwenkbar ist, weist in diesem FaU nur den 
Sperriegel 41 auf. Die Betatigung des Sperrgliedes 31 und dessen Ausbildung kann 
jedoch im Ubrigen entsprechend der Ausbudung in den Fig.4 bis 6 erfolgen, wobei 
die FeststeUvorrichtung 37 nicht benotigt wird, da das SperrgUed 31 nur dann Ver- 
wendung findet, wenn die Kupplungsvorrichtung nicht zum Schifahren verwendet 
wird. 

Der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 ist dagegen jeweils fiber eine eigene Arretiervor- 
richtung 55, 56 auf dem Schi 2 bzw. einer mit dem Schi 2 verbundenen Halteplatte 
57 58 die auch als Langsfuhrung ausgebUdet sein kann, am Schi 2 fixierbar. Die 
An'triebsorgane 18,19 sind jeweUs unmittelbar mit dem Fersen- bzw. Vorderbacken 
5 4 bewegungsverbunden. Wahrend des Betriebes ist der Vorderbacken 4 und der 
Fersenbacken 5 fiber die jeweilige Arretiervorrichtung 55,56, wie beispielsweise 
durch fiber einen Exzenterhebel 59 versteUbare SperrgUeder 60, deren Verzahnung 
61 in eine Zahnleiste 62 der Halteplatten 57, 58 eingreifen, arretiert. Der Vorder- 
und Fersenbacken 4, 5 ist daher wahrend der Benutzung des Schis 2 bzw. der ein- 
satzgemaBen Verwendung der Kupplungsvorrichtung 1 am Schi 2 feststehend ange- 
ordnet, wobei die sich durch die Verfonnung des Schis 2 ergebenden Veranderun- 
gen im Abstand zwischen dem Vorder- und Fersenbacken 4, 5 durch eine freie Ver- 
steUung der LangenversteUvorrichtung 12 ausgegUchen werden. Dazu kann die 
LangenversteUvorrichtung 12 auch mit einer Kupplung 63 versehen sein, die bei- 
spielsweise beim Niederschwenken des Sperrgliedes 31 in seine in Fig.6 gezeigte 
EndsteUung 32 entkuppelt werden kann, urn eine freie und ungebinderte Bewegung 
der Antriebsorgane 18, 19 in Richtung der Bindungslangsachse relativ zueinander 
zu ermbglichen. 

Soil nun eine VersteUung des Vorder- und Fersenbackens 4, 5 in ihrem Abstand 14, 
bzw 15 zueinander erfolgen, so wird zuerst die LangenversteUvorrichtung 12 mit 
dem Sperrglied 31 bzw. dessen Sperriegel 41 gegenfiber der Grundplatte 40 am Schi 
2 fixiert, worauf die Arretiervorrichtungen 55, 56 durch Verschwenken der Exzenter- 
hebel 59 geoffnet werden. Dazu werden die SperrgUeder 60 fiber zwischen diesen 
angeordnete Zugfedern 64 zusammengezogen, sodaB die Verzahnung 61 und die 
Zahnleiste 62 auBer Eingriff kommen. Damit sind der Vorderbacken 4 und der Fer- 
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senbacken 5 in positionierter Lage in Richtung quer zur Bindungslangsachse, je- 
doch fur eine freie Verstellung in Richtung der Bindungslangsachse 21 gehaltert 
and kann nun ein Abstand zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 dutch Verstel- 
lung mit der Langenverstellvorrichtung 12 vorgenommen werden, 

1st der gewunschte Abstand eingestellt, werden der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 
iiber die Arretiervorrichtungen 55, 56 wieder arretiert und die Fixierung mit der Fi- 
xiervorrichtung 22 wird durch Einschwenken des Sperrgliedes 31 wieder aufgeho- 
ben. 

Selbstverstandlich ist es hierbei auch mfiglich, die Arretiervorrichtungen 55 bzw. 56 
in beliebiger Art auszubilden. So ist es unter anderem auch mSglich, nur einen, 
namlich den Vorder- oder Fersenbacken 4 bzw. 5 fiber die Halteplatte 57,58 am 
Schi zu fixieren, wobei die Fixierung auch fiber Schrauben direkt in der Halteplatte 
57,58 oder in entsprechenden Aufhahmebohrungen im Schi 2 erfolgen kann. Der an- 
dere, namlich der Fersen- oder der Vorderbacken 5 bzw. 4 kann dann entweder in 
Richtung der Bindungslangsachse frei beweglich verschiebbar in einer als Langs- 
fuhrung ausgebildeten Halteplatte 57 verschiebbar sein, wobei es dann notwendig 
ware, eine Arretiervorrichtung 29 im Bereich der Langenverstellvorrichtung 12, wie 
anhand der Fig.4 bis 6 beschrieben, anzuordnen. Durch diese verschiedenen MaB- 
nahmen bzw. Kombination dieser unterschiedlichen MaBnahmen kann aber in jedem 
Fall erreicht werden, daB zumindest einer der beiden Backen, namlich der Vorder- 
oder der Fersenbacken 4,5 fix am Schi 2 positioniert ist, beispielsweise festge- 
schraubt ist, wahrend nur der andere Backen wahrend der bestimmungsgemaBen Be- 
nutzung der Kupplungsvorrichtung 1 beweglich ist. Es konnen aber selbstverstand- 
lich auch beide Backen fix mit dem Schi 2 verbunden sein und es wird trotzdem 
eine rasche Einstellbarkeit des Vorder- und Fersenbackens 4, 5 auf unterschiedliche 
Abstande 14 bzw. 15 erreicht, da nach dem Lbsen der Arretiervorrichtungen 55 
bzw. 56 eine zentrale vom Mittelpunkt bzw. Montagepunkt 10 des Schis 2 ausgehen- 
de Einstellung moglich ist. 

In den Fig.8 bis 10 ist eine andere Ausfuhrungsform einer Kupplungsvorrichtung 1 
dargestellt, bei deren Verwendung wahrend der bestimmungsgemaBen Benutznng 
der Kupplungsvorrichtung 1 der Vorderbacken 4 und der Fersenbacken 5 unabhan- 
gig voneinander und relativ zum Schi in ihren Langsfuhrungen 8 bzw. 9 verschieb- 
bar sind. 
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Die Verbindung und die Einstellung des Abstandes zwischen dem Vorderbacken 4 
und dem Fersenbacken 5 erfolgt wiederum tiber eine LangenversteUvorrichtung 12, 
die zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 angeordnet ist. Da der grundsatzliche 
Aufbau im wesentlichen denjenigen nach den Fig.l bis 7 entspricht, werden fur glei- 
che Teile auch wiederum gleiche Bezugszeichen verwendet. 

Jeder der beiden Backen, namlich der Vorder- und Fersenbacken 4, 5 ist mit einem 
Antriebsorgan 18 bzw. 19 zur gemeinsamen Bewegung bevorzugt fiber ein Befesti- 
gungsmittel 54 gekuppelt, wobei die Antriebsorgane 18, 19 fiber ein zwischen die- 
sen angeordnetes z.B. durch ein Zahnrad ausgebUdetes Antriebsorgan 20, welches 
gegebenenfalls aber auch durch ein kraftschliissiges Getriebe oder aquivalente Mit- 
teln gebildet sein kann, die beiden Antriebsorgane 18, 19 zur synchronen, jedoch 
gegenlaufigen Bewegung miteinander verbindet. Urn nun eine freie vertikale Beweg- 
lichkeit der LangenversteUvorrichtung 12 in zur Oberflache 7 senkrechter Richtung 
relativ zum Schi 2 zu ermdglichen, ist die LangenversteUvorrichtung 12 fiber ein 
Verbindungselement 65, welches im vorliegenden FaU im Bereich des Fersen- 
backens 5 fiber Befestigungsmittel 52, z.B. Schrauben 53, mit dem Schi 2 verbun- 
den ist Dieses Verbindungselement ist in Richtung senkrecht zur Aufstandsebene 6 
der Kupplungsvorrichtung 1 bzw. der OberflSche 7 des Schis 2 elastisch verform- 
bar jedoch zug- und dnicksteif, sowie in der Aufstandsebene in Richtung in quer 
zurBindungslangsachse 21 biegesteif. Damit ist sichergesteUt, dafi die Langenver- 
steUvorrichtung 12 immer zentriert auf den Bereich des Montagepunktes 10 in 
Richtung der Bindungslangsachse gehaltert ist, andererseits jedoch die freie Ver- 
formung des Schis 2 relativ gegenfiber der gesamten Kupplungsvorrichtung 1 gege- 
ben ist. Das Verbindungselement 65 dient dabei als Teil der Langspositioniervor- 
richtung 39. 

Die Langspositioniervorrichtung 39 kann aber weiters auch eine zwischen dem Ver- 
bindungselement 65 und der LangenversteUvorrichtung 12 angeordnete Arretier- 
vorrichtung 66 aufweisen. Dazu wird das Verbindungselement 65 durch das Aufnah- 
megehause 34 der LangenversteUvorrichtung 12 z.B. unterhalb der Antriebsorgane 
18 19 20 hindurchgeffihrt und im Aufnahmegehause 34 der LangenversteUvor- 
richtung 12 ist ein Verriegelungszapfen 67 auf einem Exzenterschwenkhebel 68 und 
unter Vorspannung einer z.B. als Blattfeder ausgebUdeten Druckfeder 69 angeord- 
net Mittels der Druckfeder 69 wird versucht, den Verriegelungszapfen 67 mSghchst 
immer in einer in Ausnehmungen 70 des Verbindungselementes 65 befindlichen Po- 
sition zu halten. 
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Zudem ist beispielsweise dem durch ein Zahnrad gebildeten Antriebsorgan 20 eine 
durch ein weiteres SperrgUed 31 gebildete Arretiervorrichtung 29 zugeordnet. Mit 
dem SperrgUed 31 bzw. dessen Raste 30 wird die SteUung des Antriebsorgans 20 
fixiert, sodaB die Position bzw. der Abstand zwischen dem Vorder- und Fersen- 
backen 4, 5 nach einrasten der Arretiervorrichtung 29 wahrend des Betriebes beibe- 
halten. 

Dadurch, daB die Verstellvorrichtung fiber das Verbindungselement 65 in einer ex- 
akten Position in Richtung der Bindungslangsachse 21 festgehalten wird, konnen 
nun somit der Vorder- und Fersenbacken 4 bzw. 5 ohne Fixierung oder Feststellung 
in ihren Langsfuhrungen 8, 9 verstellbar sein und es wird trotzdem eine voU funk- 
tionsfahige, auch als Sicherheitsbindung verwendbare Kupplungsvorrichtung 1 er- 
reicht. Durch die Anordnung des Exzenterschwenkhebels 68 bzw. der Arretiervor- 
richtung 66, die im dargesteUten Ausffihrungsbeispiel aber nur als weitere MSglich- 
keit beschrieben ist, jedoch nicht zwingend vorgesehen sein muB, kann die gesamte 
aus Vorder- und Fersenbacken 4,5 bestehende Einheit der Kupplungsvorrichtung 1 
relativ zum Schi 2 mit ihrer vorgewahlten Sicherheitseinstellung und dem gleichblei- 
benden Abstand zwischen den Backen verstellt werden. Damit ist es mSglich, die 
Position der Kupplungsvorrichtung 1 in Richtung der Bindungslangsachse 21 des 
Schis 2 an die individuellen Bedurfnisse des Benutzers anzupassen, wobei jedoch 
trotzdem die zentrale Fixierung und Einstellbarkeit des Abstandes zwischen den 
Backen fur unterschiedliche SchuhgrbBen, wie diese insbesondere beim Einsatz als 
Leihschibindung von Vorteil ist, beibehalten bleibt. 

Wahrend nun die Ausfuhrungsvariante, bei der nur das Verbindungselement 65 ohne 
der Arretiervorrichtung 66 vorgesehen wird, sehr kostengiinstig ist und daher fur 
den Einsatz bei Leihscbibindungen aufgrund der geringen Riistzeiten zur Anpassung 
der Kupplungsvorrichtung 1 an SchuhgrbBen von unterschiedlichen Benutzern mit 
groBem Vorteil einsetzbar ist, bietet die zusatzliche Anordnung der Arretiervor- 
richtung 66 bei derartigen Kupplungsvorrichtungen 1 fiir Leihschi den Vorteil, daB 
durch die Anpassung der Position der gesamten Kupplungsvorrichtung 1 in Rich- 
tung der Bindungslangsachse 21 diese an das unterschiedliche Konnen des Benut- 
zers eines derartigen Leihschis ebenfalls rasch angepaBt werden kann. So wird bei- 
spielsweise fur einen Anfanger, der nahezu fiber keine Kenntnisse bei Schilauf ver- 
fugt, das Kurvenfahren dadurch erleichtert, wenn der Mittelpunkt der 
Kupplungsvorrichtung 1 zwischen dem Montagepunkt am Schi 2 und dem Skiende 
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angeordnet ist, da dadurch der Druck auf die Schischaufel verringert und das Kur- 
venfahren erleichtert wird. Bringt der Schifahrer dagegen aufgrund mangelnder 
Routine oder Angst und die dadurch bedingte Riickenlage zu wenig Druck auf die 
Schaufel des Schis 2, so ist es moglich, den Mittelpunkt der Kupplungsvorrichtung 
1 vom Montagepunkt in Richtung der Schispitze zu verlagem, wodurch vor allem 
bei harten und eisigen Pisten ein besserer seitlicher Halt des Schifahrers erreicht. 

Wie aus den schematischen DarsteUungen den Fig.8 und 9 weiters zu entnehmen ist, 
ist die Anordnung des Exzenterhebels 68 und des Sperrgliedes 31 so gewahlt, daB 
bei nicht ordnungsgemaBem VerschlieBen oder Verrasten derselben diese in den Be- 
reich des Schischuhs 3 vorragen und somit das Einsteigen mit einem Schischuh 3 in 
die Kupplungsvorrichtung 1 verhindert ist. Wird beispielsweise das Sperrglied 31 
nicht ordnungsgemaB eingerastet, kommt es auf den Exzenterschwenkhebel 68 - wie 
in Fig.9 gezeigt - zur Auflage und somit wird das Einsteigen mit einem Schischuh 3 
in die Kupplungsvorrichtung 1 zuveriassig verhindert. 

Aus den DarsteUungen in Fig.8 bis 10 ist weiters wieder zu ersehen, daB eigene 
Aufstandsplatten 46, 47 fur den Schischuh 3 vorgesehen sind, die wiederum entspre- 
chende Darlegungen zur Fig.3 angeordnet bzw. ausgebildet sein konnen. Selbstver- 
standlich ist es auch beidieser Ausfuhrungsvariante von VorteU, wenn eine Bauho- 
he der Langenverstellvorrichtung 12 geringer ist, als ein HShenabstand 44 zwischen 
der Oberflache 7 des Schi 2 und der dieser zugewandten Seite einer Schuhsohle 45. 
Damit ist auch ein sogenannter negativer Flex des Schis 2, also eine Durchbiegung 
des Schis 2 bzw. eine freie Schwingung desselben aus der gestreckten Null-Lage in 
Richtung der Schuhsohle 45 moglich. 

Des weiteren ist aus der Fig. 10 zu ersehen, daB die Aufstandsplatten 46 bzw. 47 der- 
art ausgebildet sind, daB zwischen der Schuhsohle 45 und der Oberflache 7 des Schi 
2 ein ausreichender Platz fur den freien ungehinderten Durchgang des Verbindungse- 
lementes 65 und des Antriebsorgans 18 gegeben ist. Es sei an dieser Stelle festgehal- 
ten, daB es aber selbstverstandlich fur die freie Verstellbarkeit des Schis 2 gegen- 
iiber der Kupplungsvorrichtung 1 vbllig ausreichend ist, wenn dieses Spiel in verti- 
kaler Richtung zur Verstellung der Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 erst bei 
geringen Verformungsbewegungen, d.h. Durchbiegungen der Schi 2 in Belastungs- 
richtung auftritt bzw. gegeben ist und demgegeniiber sichergestellt ist, daB zwi- 
schen den Aufstandsplatten 46 und 47 ein ausreichendes Hohenspiel fur die Langen- 
verstellvorrichtung 12 bzw. die Antriebsorgane 18 bis 20 gegeben ist. 
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In den Fig. 11 und 12 ist eine andere Ausfuhrungsvariante fur eine Arretiervor- 
richtung 71 zwischen einem Verbindungselement 65 und einem Schi 2 gezeigt, wo- 
bei das Verbindungselement 65 eine Langenverstellvorrichtung 12 in Richtung der 
Bindungslangsach.se 21 haltert. 

Zur Einstellung der Langenverstellvorrichtung 12 auf einem Montagepunkt eines 
Schis 2 ist die Arretiervorrichtung 71 mit Klemmbacken 72 versehen, die in einem 
Gehause 73 fiber eine Schraube 74 verstellbar gelagert sind. Diese Klemmbacken 
wirken mit Zahnleisten 75 zusammen, die auf beiden Seiten eines Stegs 76 eines Aa- 
chen T-Profils einer H6hen- und Seitenfuhrungsbahn 77 zusammenwirken. Diese 
Hohen- und Seitenfuhrungsbahn 77 ist fiber Befestigungsmittel 52 am Schi 2 befe- 
stigt und kann neben der Lagerung und Halterung der Arretiervorrichtung 71 auch 
zur Lagerung von Langsfuhrungen 8, 9 fur den Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 ver- 
wendet werden. Durch die Anordnung der H6hen- und Seitenfuhrungsbahn, die sich 
fiber eine groBere Lange des Schis 2 in Richtung der Bindungslangsachse 21 erstrek- 
ken kann und bevorzugt den Durchbiegungen des Schis 2 in zur Oberflache senk- 
rechten Richtungen ein geringes Widerstandsmoment entgegensetzt, kann in Rich- 
tung der Bindungslangsachse kurzen Langsfuhrungen ebenfalls das Auslangen ge- 
funden werden und der Montagepunkt der Kupplungsvorrichtung 1 unter 
Bezugnahme auf den vom SchihersteUer vorgegebenen Montagepunkt an den jewei- 
ligen Benutzer des Schis 2 angepafit werden. 

In den Fig. 13 bis 15 ist eine weitere Ausgestaltung einer erfindungsgemafien Kup- 
plungsvorrichtung 1 gezeigt, bei der die Langenverstellvorrichtung 12 die Langs- 
fuhrungen 8, 9 mit in darin gelagerten Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 positionier- 
bar gehaltert sind. 

Eine Lange 78 der Langsfuhrungen 8, 9 entspricht dabei einer Fuhrungslange 79 des 
Vorder- bzw. Fersenbackens 4, 5 zuzuglich zumindest der Haifte eines Einstellberei- 
ches 80 um den der Montagepunkt der Kupplungsvorrichtung 1 gegentiber dem vom 
SchihersteUer vorgegebenen Montagepunkt 10 verstellt werden kann. Sowohl im 
Bereich des Vorder- als auch des Fersenbackens 4, 5 ist jeweils eine H6hen- und 
Seitenfuhrungsbahn 77 angeordnet, die wie bereits anhand der Fig.l 1 und 12 erlau- 
tert einen in etwa T-fonnigen oder schwalbenschwanzformigen Querschnitt auf- 
weist. Selbstverstandlich ist es auch moglich nur eine flache Leiste zu verwenden, 
in die auf beiden Seite eine Nut eingefrast ist, in der der Vorder- und Fersenbacken 
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4, 5 Oder die LSngsfiihrung 8 oder 9 verschiebbar gelagert ist. Die Langenverstellvor- 
richtung 12, die beispielsweise entsprechend den zuvor beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispielen ausgestaltet sein kann, ist fiber eine Langspositioniervorrichtung 81 auf 
den Montagepunkt 10 des Schi 2 ausgerichtet und fixiert. Mittels der Langspo- 
sitioniervorrichtung 81 ist es unter anderem auch mSglich, die L&ngenverstellvor- 
richtung 12 entsprechend von beidseits des Montagepunktes 10 angeordneten Posi- 
tionsmarken 43 zu verstellen, urn die bereits zuvor beschriebenen Vorteile hinsicht- 
lich der individuellen Anpassung der Lage der Kupplungsvorrichtung 1 am Schi 2 
vornehmen zu kbnnen. Dazu kann die Langspositioniervorrichtung 81, wie schema- 
tise in Fig. 13 gezeigt, mit mechanisch gegen die Wirkung von AnpreBfedern ver- 
schwenkbaren Rasten 82 auf Zahnleisten 75, die am Steg 76 bzw. den Schenkeln 83 
der HShen- und Seitenfuhrungsbahn 77 eingreifen. Die Antriebsorgane 18 und 19 
der Langseinstellvorrichtung sind jeweils mit dem Vorderbacken 4 bzw. dem Fer- 
senbacken 5 bewegungsverbunden. 

Zwischen der Langsfuhrung 8 bzw. 9 und dem Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 und 
der Hohen- und Seitenfuhrungsbahn 77 ist eine Feststellvorrichtung 84 angeordnet, 
die zwischen einer den Fersen- oder Vorderbacken 5 bzw. 4 und der Langsfuhrung 8 
bzw. 9 verbindenden Sperrstellung, wie sie in Fig. 14 gezeigt ist, in eine die Hohen- 
und Seitenfiihrungsbahri 77 mit der Langsfuhrung 8 bzw. 9 verbindende Sperrstel- 
lung verstellbar ist. 

Die Funktion dieser erfindungsgemaBen Kupplungsvorrichtung bzw. der Verande- 
rung des Abstandes 14 bzw. 15 zwischen Vorder- und Fersenbacken 4, 5 erfolgt nun 
folgender MaBen: 

Vor jeder Verstellung bzw. Veranderung des Abstandes 14 bzw. 15 zwischen Vor- 
der- und Fersenbacken 4, 5 wird die Feststellvorrichtung 84 in ihren in Fig.14 ge- 
zeigte Raststellung 85 verstellt, in der die Langsfuhrung 8 mit dem Vorderbacken 4 
bewegungsverbunden ist. Gleichfalls wird die Feststellvorrichtung 84 im Bereich 
des Fersenbackens 5, die entweder gleichartig wie die fur den Vorderbacken in 
Fig.14 gezeigte Feststellvorrichtung 84 oder wie die in Fig.15 gezeigte Feststellvor- 
richtung ausgebildet sein kann, in eine gleiche Raststellung verbracht. Danach wird 
die Arretiervorrichtung zum Festlegen der Antriebsorgane 18, 19 auf einem vorge- 
wahlten Abstand gelSst und mit der Langenverstellvorrichtung 12 der Abstand 14 
bzw. 15 zwischen Vorder- und Fersenbacken 4,5 verandert. Dazu wird der Vorder- 
und Fersenbacken 4 und 5 gemeinsam mit der zugehorigen Langsfuhrung 8, 9 ent- 
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lang der H6hen- und Seitenfuhrungsbahn 77 so lange verschoben, bis der gewunsch- 
te Abstand 14 erreicht ist. Danach wird ein Sperrhebel 86 bzw. 87 der Feststellvor- 
richtung 84 aus einer Raststellung 85 in die in Fig. 14 in strichlierten und in Fig. 15 
in vollen Linien gezeichnete Raststellung 88 verstellt, wodurch die Position der 
Langsfuhrung 8, 9 gegenuber der Hohen- und Seitenfuhrungsbahn 77 festgelegt und 
die Bewegung des Vorder- bzw. Fersenbackens 4, 5 gegenuber den Langsfuhrungen 
8, 9 freigegeben wird. 

Gleichzeitig oder vorher wird mittels der Arretiervorrichtung die Stellung der An- 
triebsorgane 18, 19 in der Langenverstellvorrichtung 12 fixiert. Dadurch ist nun- 
mehr die gesamte Kupplungsvorrichtung 1, d.h. die Einheit aus Antriebsorganen 18, 
19 und Vorder- bzw. Fersenbacken 4,5 nur mehr iiber das Verbindungselement 65 
am Schi 2 fixiert, welches wiederum in Richtung senkrecht zur Oberflache 7 des 
Schi 2 bzw. zur Aufstandsebene 6 der Kupplungsvorrichtung 1 elastisch verformbar 
und biegsam. jedoch in Langsrichtung zug- und druckfest sowie in der Aufstandsebe- 
ne quer zur Bindungslangsachse 21 biegesteif ausgebildet ist. 

Diese Gberraschend einfache LSsung ermbglicht nunmehr mit einer sehr geringen 
Schiversteifung das Auslangen zu finden, da die Lange der Langsfiihrungen 8 bzw. 
9 nur mehr auf das unbedingte AusmaB, welches fur die Anpassung des Mittelpunk- 
tes der Kupplungsvorrichtung 1 in der Relation zum Montagepunkt am Schi 2 und 
fur den Langsausgleich zwischen Kupplungsvorrichtung 1 und Schi 2 bei Durch- 
biegung des Schis 2 benotigt wird, auszulegen ist. Diese Langsfuhrungen 8, 9 kon- 
nen nunmehr in Richtung der Bindungslangsachse steif ausgebildet werden, sodaB 
eine exakte und reibungsanne Fiihrung der Vorder- und Hinterbacken 4,5 erzielt 
wird, wogegen die Hohen- und Seitenfuhrungsbahn 77 durch Biegungen des Schis 2 
nur ein geringes Widerstandsmoment entgegensetzt und neben den dadurch sehr gro- 
Ben Verstellbereich die Verformungseigenschaften des Schis 2 kaum verandert. Da- 
durch wird es nunmehr auch moglich iiber alle Bereiche der SchuhgroBen von der 
kleinsten DamengroBe bis zur groBten HerrengrdBe mit einer einzigen Kupplungsvor- 
richtung 1 ohne Ummontieren von Befestigungsteilen, wie Langsfuhrungen 8, 9, 
Langenverstellvorrichtung 12 oder dgl. das Auslangen zu finden. 

In Fig.16 und 17 sind Ausfuhrungsvarianten fur die Antriebsorgane 18 bis 20 darge- 
steUt. Auf den urn eine Achse 35 drehbaren Zahnrad 36, welches das Antriebsorgan 
20 bildet, wird eine synchrone, jedoch gegenlaufige Bewegung der Antriebsorgane 
18, 19 sichergestellt. Dieses Zahnrad 36 ist mit einem unmittelbar angeflanschten 
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weiteren Zahnrad 89 bzw. einem Zahnkranz bewegungsverbunden. welchem ein im 
Aufnahmegehause 34 der LangenversteUvorrichtung 12 ein Sperrglied 31 zugeord- 
net ist, welches iiber eine Exzenterscheibe 90 aus der in vollen Linien gezeigten in 
Eingriff mit dem Zahnrad 89 stehenden Sperrstellung in die mit strichlierten Linien 
gezeichnete Offnungsstellung verstellt werden kann. Dazu ist lediglich die Exzenter- 
scheibe 90 aus der in vollen in die in strichlierten Linien gezeichnete Stellung zu 
verschwenken, wozu diese mit einem Betatigungsschlitz 91 bzw. einem Sechskant- 
kopf Oder dgl. versehen sein kann. Das Sperrglied 31 ist auf seiner dem Zahnrad 89 
zugewandten Seite mit einer gegengleichen Verzahnung 92 versehen. Anstelle der 
Verzahnung 92 kann aber ebenso ein Reibbelag oder ein hochfestes elastisches Ele- 
ment, wie in Gummiblock oder dgl. angeordnet sein, der eine Verdrehung des Zahn- 
rades 89 gegeniiber dem Sperrglied 3 1 verhindert. 

Die in Fig. 17 gezeigte Ausfuhrungsvariante unterscheidet sich von der zuvor be- 
schriebenen lediglich durch die Anordnung bzw. Lagerung des Sperrgliedes 31, wes- 
halb fUr gleiche Teile wiederum die gleichen Bezugszeichen verwendet werden. 

Wahrend das Sperrglied 31 bei der Ausfuhrungsform in Fig. 16 in dem Aufnahmege- 
hause 34 in Richtung der Bindungslangsachse 21 verschiebbar angeordnet ist, ist 
das Sperrglied 31 bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 17 um eine Schwenkachse 93 
verschwenkbar. Die Exzenterscheiben 90 sind dabei jeweils um im Aufnahmegehau- 
se 34 gelagerte Achse 94 verschwenkbar. Durch die Verwendung derart einfach zu 
betatigender Sperrglieder 31 kann die SteUung der Antriebsorgane 18 bis 20 in ein- 
facher Weise blockiert werden. 

Bei der Ausfuhrungsform in Fig. 18 ist eine Arretiervorrichtung 95 fur ein Antriebs- 
organ 18 oder auch das Antriebsorgan 19 gezeigt, welches beispielsweise unmittel- 
bar im Bereich des Vorder- oder Fersenbackens 4 oder 5 angeordnet ist. Dazu ist 
das Antriebsorgan 18 mit einem dazwischen eingesetzten Zahnleistenteil 96 verse- 
hen, der in seiner SteUung gegeniiber einem Gehause 97 der Arretiervorrichtung 95, 
welches am Schi 2 beispielsweise festgeschraubt oder aufgeklebt ist, festgehalten. 
In Querfuhrungen 98 sind zwei Sperrglieder 99 mittels Federn 100 in Richtung des 
Zahnleistenteils 96 vorgespannt und auf ihrer dem Zahnleistenteil 96 zugewandten 
Seite mit einer zum Zahnleistenteil 96 gegengleichen Verzahnung 92 versehen. Die 
beiden Sperrglieder 99 stiitzen sich mit ihren zueinander gewandten Stirnseiten auf 
eine Exzenterscheibe 90 ab, die fiber einen Betatigungsschlitz 91, der beispielswei- 
se auf einem den Zahnleistenteil 96 in einem Langloch 101 durchragenden Zapfen 
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angeordnet sein kann. Bei der in vollen Linien dargestellten Stellung der Exzenter- 
scheibe 90 steht die Verzahnung 92 der Sperrglieder 99 in Eingriff mit der Verzah- 
nung des Zahnleistenteils 96, wahrend bei einer Verdrehung des Betatigungsschlit- 
zes 91 um 90 Grad die beiden Sperrglieder 99 soweit gegen die Wirkung der Federn 
100 auseinandergedriickt werden, daB die Verzahnungen derselben und des Zahnlei- 
stenteils 96 au&er Eingriff kommen und somit der Zahnleistenteil 96 mit dem An- 
triebs organ 18 verstellt werden kann. 

Durch diese Ausgestaltung ist es moglich, im Bereich der Langenverstellvorrich- 
tung 12 ohne Arretiervorrichtung das Auslangen zu finden und nur ein Antriebsor- 
gan 18 bzw. 19 zu arretieren, da aufgrund der Antriebsorgane 18 bis 20 in der 
Langenverstellvorrichtung, wenn diese zwangsweise gekoppelt sind, damit auch 
eine Verstellung des weiteren Antriebsorgans 19 verhindert ist. 

In Fig. 19 ist eine andere Ausfiihrungsvariante gezeigt, bei der eine Arretiervorrich- 
tung 102 durch eine Scherenanordnung 103 gebildet ist. Die Enden der Scherenan- 
ordnung 103 sind mit dem Vorder- bzw. Fersenbacken 4, 5 bewegungsverbunden, 
wahrend die Scherenanordnung im Mittelbereich mit dem Schi 2 bevorzugt iiber ein 
Verbindungselement 65 in der zuvor beschriebenen Weise verbunden ist. 

Zur Arretierung der Scherenanordung 103 ist es moglich einen einen Scherenarm 
104 durchdringenden Fixierstift 105 zu verwenden, der in eine Lochrastleiste 106 
eingesetzt sein kann. 

An dieser SteUe sei erwahnt, daB es selbstverstSndlich bei alien zuvor beschriebe- 
nen und natiirlich auch bei der vorliegend beschriebenen Ausfuhrungsform der Lan- 
geneinstellvonichtung moglich ist, die einzelnen Antriebsorgane 18 bis 20 bzw. die 
Aufnahmegehause 34 der Langenverstellvorrichtung 12 mit Markierungen versehen 
sein, die das AusmaB der notwendigen Verstellung fur unterschiedliche Schuhgrd- 
Ben anzeigen, sodaB ohne das der Schischuh 3 in die Kupplungsvorrichtung 1 einge- 
setzt werden muB, die Grobeinstellung des Abstandes 14 bzw. 15 zwischen Vorder- 
und Fersenbacken 4, 5 vorgenommen werden kann. 

In Fig .20 ist eine weitere Variante der Langenverstellvorrichtung 12 zum manuellen 
Verschieben des Vorder- und Fersenbackens 4,5 gezeigt. Die in Langsrichtung des 
Schis 2 langsverschieblich in Ftthrungselementen 110, 111 gelagerten Antriebsorga- 
ne 18,19 weisen an gegenuberliegenden L'dngsseitenkanten 112 Zahnanordnungen 
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113 auf. In diese Zahnanordnungen greifen die zwischen den Antriebsorganen 18,19 
quer zur Schilangsrichtung verschieblich gelagerte Sperrglieder 3 1 mit der Gegen- 
zahnung 114 ein und werden in der Eingriffstellung z.B. durch Spiralfedern 115, 
welche als Druckfedern wirken, gehalten. Durch das Aufbringen einer Kraft entge- 
gen der Wirkung der Spiralfedern 115 werden die Sperrglieder 31 auBer Eingriff ge- 
bracht, wodurch der Vorder- und bzw. oder Fersenbacken 4,5 in Schilangsrichtung 
verstellt werden kann. Nach erfolgter VersteUung werden die Sperrglieder 31 durch 
die Wirkung der Spiralfedern 115 wieder in Eingriff gebracht und die Antriebsorga- 
ne 18,19 in ihrer relativen Lage zueinahder und zum Schi 2 fixiert. 

In der Fig.21 ist die LangenversteUvorrichtung 12 gebildet durch einen Kulissen- 
stein 116, der durch eine Gewindespindel 117 quer zur Schilangsrichtung verstell- 
bar ist, gezeigt. Der Kulissenstein 116 ist z.B. ein zylindrischer Fortsatz 118, der in 
Kulissenbahnen 119,120, welche in den Antriebsorganen 18,19 angeordnet sind, ge- 
fuhrt ist. Die Kulissenbahnen 119,120 werden durch LanglScher 121 gebildet, wel- 
che zueinander einen Winkel 122 bilden, der von einer quer zur Schilangsrichtung 
verlaufenden Mittelachse 123 der Gewindespindel 117 halbiert wird. Durch Verdre- 
hung der drehbeweglich am Schi 2 angeordneten Gewindespindel 117 wird die Lage 
des Kulissensteines 116 lings der Gewindespindel 1 17 verandert urn tiber die Kulis- 
senbahnen 119, 120 die Antriebsorgane 18,19 in ihrer relativen Lage zueinander 
und synchron in Bezug auf die Mittelachse 123 verstellt und fixiert. 

In der Fig.22 ist die Arretiervorrichtung 29 des Antriebsorganes mittels knickhebel- 
betatigtem Sperrzapfen 124 gezeigt. Der in einem Fuhrungselement 125 gefuhrte 
Sperrzapfen 124 greift im ausgefahrenen Zustand in am Umfang des Antriebsorga- 
nes 20 angeordnete Ausnehmungen 126 ein, wodurch dieses am Verstellen gehin- 
dert ist. Uber ein durch einen Exzentertrieb 127 langs eines Doppelpfeiles 128 ver- 
stellbares Schiebeelement 129 wird ein Knickhebel 130 betatigt, der mit dem Sperr- 
zapfen 124 einerseits und mit einem fedemden Widerlager 131 andererseits 
drehbeweglich verbunden ist. 

In den Fig.23 und 24 ist die Arretiervorrichtung 29 durch ein in einer Scharnieran- 
ordnung 132 verschwenkbar angeordnetes SperrgUed 31 gezeigt, welches in eine am 
Umfang des Antriebsorganes 20 angeordnete Verzahnung 133 eingreift. In dieser 
Sperrlage wird das SperrgUed 31 durch ein federbelastetes Riegelelement 134 gehal- 
ten. Nach dem Aufbringen einer Kraft in Richtung eines Pfeiles 135 wird das Riege- 
lelement 134 entgegen der Druckwirkung einer Spiralfeder 136 verschoben, wo- 



durch das Sperrglied 31 durch Hochschwenken auBer Eingriff mit der Verzahnung 
133 des Antriebsorganes 20 gebracht werden kann, um die Arretierung aufzuheben. 

In der Fig.25 ist die Arretiervorrichtung 29 durch ein in die Verzahnung 133 des 
Antriebsorganes 20 mit der Gegenzahnung 114 gegen die Wirkung der Spiralfeder 
136 verschwenkbarem Sperrglied 31 gezeigt. Das Sperrglied 31 ist um eine parallel 
zur Ebene des radfonnigen Antriebsorganes 20 verlaufend angeordnete Schwenkach- 
se 137 entgegen der Wirkung der Spiralfeder 136 verschwenkbar und mit dem An- 
triebsorgan 20 in Eingriff zu bringen. Eine in einer Fiihrungsanordnung 138 relativ 
zum Sperrglied 31 verschiebbare Steuerleiste 139 bewirkt eine Verriegelung bzw. 
Entriegelung des Sperrelementes 31 entsprechend einer Bewegung der Steuerleiste 
139 gemafi einem Doppelpfeil 140. 

In der Fig.26 ist die Arretiervorrichtung 29 durch in die Verzahnung 133 des An- 
triebsorganes 20 in Eingriff zu bringende Lamellen 141 gezeigt. Diese sind zu ei- 
nem Paket zusammengefaBt und relativ zueinander verschieblich gelagert. Uber ei- 
nen Exzenterschwenkhebel 142 werden die Lamellen 141 in Richtung des Antriebs- 
organes 20 bzw. zum Losen der Arretierung in Richtung eines Anschlagelementes 
143 gemaB einem Pfeil 144 bewegt. Durch die Anordnung mehrerer Lamellen 144 
ist sichergestellt, daB uriabhangig von der jeweiligen Stellung des Antriebsorganes 
20 und dessen Verzahnung 133 zumindest eine der Lamellen 141 in eine Ausneh- 
mung 145 eingreift. 

Selbstverst&ndlich ist es im Rahmen der Erfindung mSglich, fiber die gezeigten Aus- 
fiihrungsbeispiele hinaus die Anordnung der Einzelelemente beliebig zu verandern 
bzw. auch unterschiedlich zu kombinieren. 

Auch Einzelmerkmale aus den gezeigten Ausftthrungsbeispielen kSnnen eigenstandi- 
ge, erfindungsgemaBe LQsungen darstellen. 

AbschlieBend sei noch festgehalten, daB in den Zeichnungen der Ausfuhrungsbeispie- 
le zum besseren Verstandnis der Erfindung einzelne Teile unproportional vergrdBert 
und schematisch vereinfacht dargestellt sind. 
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(Neue) Anspruche 


1. Schibindung mit einem Vorderbacken und einem Fersenbacken, mit einer 
Langenverstellvorrichtung fiir den Abstand zwischen dem Vorder- und Fersenbacken 
in Richtung der Bindungsiangsachse relativ zum Schi und mit Antriebsorganen der 
Langenverstellvorrichtung, die mit dem Vorder- tew. Fersenbacken verbunden und in 
einer einstellbaren Lage relativ zum Schi und in dem bedarfsweise veranderbaren 
Abstand voneinander gehalten sind, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Langenverstellvorrichtung (12) zwischen dem Vorder- und Fersenbacken vertikal 
relativ zur Schioberseite lose angeordnet ist und uber eine im Bereich des Vorder- 
und/oder Fersenbackens (4,5) angeordnete, mit der Langenverstellvorrichtung (12) 
verbundene langspositioniervorrichtung (39,81) in Richtung der Bindungsiangsachse 
(21) am Schi positioniert gehaltert ist, wobeidie Langenverstellvorrichtung (12) mit 
Vorder- und Fersenbacken (4,5) derart gekoppelt ist t dafi diese bei der Verstellung in 
entgegengesetzte Richtungen den jeweils gleichen Verstellweg zuriicklegen und der 
Bindungsmittelpunkt relativ zu einem Festpunkt an der Schioberseite unverandert 
bleibt. 

2. Schibindung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die dem Vorder- und 
Fersenbacken (4,5) zugeordneten Antriebsorgane (18,19,20) in einander 
entgegengesetzten Richtungen, insbesondere synchron verstellbar sind, und mit einer 
der Langenverstellvorrichtung (12) Oder dem Vorder- bzw. Fersenbacken (4,5) 
zugeordneten bedarfsweise ldsbaren Arretiervorrichtung (29,55,56,66, 71,95,102) 
zumFestlegen der Relativstellung der Antriebsorgane (18,19,20) und/ Oder des 
Vorder- und / oder Fersenbackens (4,5) zueinander und gegenuber dem Schi (2) 
versehen sind. 

3. Schibindung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Langspositioniervorrichtung (39,81) durch ein mit der Langenverstellvorrichtung (12) 
und dem Schi (2) und / oder einer LSngsfuhrung (8,9) im Bereich des Vorder- und / 
oder Fersenbackens (4,5) bewegungsverbundenes Verbindungselemem (65) gebildet 
ist, das senkrecht zu einer Aufstandsebene (6) verformbar, jedoch dehnungssteif ist 
und durch ein in der Aufstandsebene (6) quer zur Bindungsiangsachse (21) 
biegungssteifes Verbindungselemem (65) gebildet ist, 

4. Schibindung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Langenverstellvorrichtung (12) tiberdie Langspositioniervorrichtung (39,81) in 
Richtung der Bindungsiangsachse (21) relativ zum Schi (2) verstellbar befestigt ist 

5. Schibindung nach einem der Anspruche 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Verbindungselemem (65) langenveranderbar ausgebildet ist und vorzugsweise aus 
zwei uber ein SpannschloB miteinander verbundenen Teilen besteht. 

6. Schibindung nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Langspositioniervorrichtung (39,81) mehrere in Richtung der Bindungsiangsachse 
(21) voneinander distanzierte Fixierungen aufweist, und zwischen der 
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Langenverstellvorrichtung (12) und dem Verbindungselement (65) Oder dem 
Verbindungselement (65) und dem Schi (2) bzw. einer Langsfiihrung (8,9) fiir den 
Vorder- bzw. Fersenbacken (4,5) angeordnet ist. 

Schibindung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen der Langenverstellvorrichtung (12) und dem Schi (2) bzw. den mit dem 
Schi (2) fest verbundenen Halteteilen eine bedarfsweise einrastbare Fixiervorrichtung 
(22) zum Festlegen derselben in Richtung der Bindungslangsachse (21) angeordnet 
ist. 

Schibindung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Fixiervorrichtung 
(22) und der Arretiervorrichtung (29*55,56,66/7 1,95402) ein gemeinsames Sperrglied 
(31,60,99) zugeordnet ist, welches aus einer die Antriebsorgane (18,19,20) der 
Langenverstellvorrichtung (12) blockierenden Endstellung (32) in eine weitere die 
Langenverstellvorrichtung (12) auf dem Schi (2) fixierende Endstellung (33) 
verstellbar ist. 

Schibindung nach Anspruch 2 oder einem der AnsprOche 3 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem Vorder- und/oder Fersenbacken (4,5) eine Langsfiihrung 
(8,9) zugeordnet ist, und daB zwischen dem Vorder- und/oder Fersenbacken (4,5) und 
der Langsfiihrung (8,9) die Arretiervorrichtung (55,56) angeordnet ist, deren 
Sperrglied (60) eine mit dem Vorder- und/oder Fersenbacken (4,5) sowie der 
Langsfiihrung (8,9) und/oder dem Schi in Eingriff stehende SperrsteUung und eine die 
Relativverstellung zwischen diesen fireigebende Entriegelungsstellung aufweist. 

Schibindung nach einem der Anspruche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fixier- (22) und/oder Arretiervorrichtung (29,55,56,66,71,95,102) eine Fixierung 
bzw. Arretierung in Richtung der Bindungslangsachse (21) und gegebenenfalls in 
einer dazu senkrechten Richtung ermoglicht 

Schibindung nach einem der Anspriiche 2 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Arretiervorrichtung (29,55,56,102) durch eine Kupplung (63) der 
Langenverstellvorrichtung (12) gebildet ist, die zwischen den dem Vorder- und 
Fersenbacken (4,5) zugeordneten Antriebsorganen (18 bis 20) angeordnet ist und die 
Kupplung (63) bei in Arretierstellung befindlicher Arretiervorrichtung (55,56) des 
Vorder- und Fersenbackens (4,5) ausgekuppelt ist. 

Schibindung nach einem der Anspruche 2 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Arretiervorrichtungen (55,56) zwischen Vorder- und Fersenbacken (4,5) und dem 
Schi (2) bzw. der Langsfiihrung (8,9) bei eingekuppelter Kupplung (63) in der 
Entriegelungsstellung sind. 

Schibindung nach einem der Anspruche 2 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Arretiervorrichtung (29,66,95,102) zwischen dem Vorder- und Fersenbacken (4,5) 
angeordnet ist. 


Schibindung nach einem der Ansprttche 3 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Langenpositioniervorrichtung (39) zwischen den Antriebsorganen (18 - 20) und dem 
Schi (2) bzw. der Langsfiihrung (8,9) und einem Aufhahmegehause (34) der 
Langenverstellvorrichtung (12) angeordnet ist 

Schibindung nach einem der Ansprttche 3 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
mit dem Schi (2) bewegungsverbundene in Richtung der Bindungslangsachse (21) 
verlaufende Hbhen- und Seitenfiihrungsbahn (77) fiir die Langsfiihrung (8, 9) 
angeordnet ist und eine Feststellvorrichtung (37,84) zwischen dem Vorder- und/oder 
Fersenbacken (43) und der Langsfiihrung (8,9) sowie zwischen der 
Langenverstellvorrichtung (12) und der H6hen- und Seitenfiihrungsbahn (77) 
angeordnet ist 

Schibindung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Hohen- und 
Seitenfiihrungsbahn (77) fUr die Langsfiihrung (8,9)bzw. den Vorder- und/oder 
Fersenbacken (4,5) bzw. die Langspositioniervorrichtung (39,81) in senkrecht zur 
Oberflache (7) des Schis (2) verlaufender Richtung ein geringes Widerstandsmoment 
aufweist. 

Schibindung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, daB die Hohen- und 
Seitenfiihrungsbahn (T7) durch eine in etwa T-fbrmige Leiste mit geringerer Steghohe 
als Schenkellange gebildet ist 

Schibindung nach einem der AnsprUche 15 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die 
HBhen- und Seitenfiihrungsbahn (77) fur den Vorder- oder Fersenbacken (4,5) eine 
Ltage aufweist, die zumindest einer FiihrungslSnge (79) fllr die Langsfiihrung (8,9) 
des Vorder- und/oder Fersenbacken (4,5) zuziiglich der Halfte einer Differenz 
zwischen der grttBten und kletnsten SchuhgroBe, z.B. 4 cm entspricht 

Schibindung nach einem der Ansprttche 15 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die 
HBhen- und Seitenfiihrungsbahn (77) fiir den Vorder- und Fersenbacken (4,5) 
etnstuckig ausgebildet ist 

Schibindung nach einem der Ansprttche 15 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Hohen- und Seitenfiihrungsbahn (77) in die Deckschicht bzw. den Obergurt integriert, 
insbesondere in der Schioberflache versenkt eingebaut ist und bevorzugt zumindest 
einen Teil eines Obergurtes bildet. 

Schibindung nach einem der Ansprttche 3 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Lange (78) der Langsfiihrung (8,9) urn zumindest einen Einsteilbereich (80) der 
Langspositioniervorrichtung (39,81) und eine Differenz zwischen dem Bogen- und 
SehnenrnaB bei durchgebogenem Schi grdBer ist, als die minimale FUhrungslange (79) 
des Vorder- bzw. Fersenbackens (4,5). 

Schibindung nach einem der Ansprttche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Arretier- (29,55,56,66,95,102) und/oder Rxiervorrichtung (22) und/oder 
Langspositioniervorrichtung (39,81) und/oder Feststellvorrichtung (37,84) durch 


einen BajonettverschluB gebildet ist 

23. Schibindung nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Arretier- (29,55,56,66,95,102) und/oder Fixiervonichtung (22) und/oder 
langspositioniervorrichtung (39,81) und/oder FeststeUvorrichtung (37,84) durch eine 
Schraubenverbindung bzw. eine Rastschraubenverbindung gebildet ist. 

24. Schibindung nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Arretier- (29,55,56,66,95,102) und/oder Fixiervonichtung (22) und/oder 
Langspositioniervorrichtung (39,81) und/oder Justiervorrichtung (24) durch einen 
Schneckenantrieb bzw. ein Schraubenspindel-Wandermutteranordnung gebildet ist 

25. Schibindung nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Langenverstell- (12) und/oder Langspositioniervorrichtung (39) und/oder die 
Justiervorrichtung (24) mit einem Ratschenantrieb gekoppelt ist. 

26. Schibindung nach einem der Anspriiche 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Arretier- (29,55,56,66,95,102) und/oder Fixier- (22) und/oder FeststeUvorrichtung 
(37,84) mit einem die Benutzung der Schibindung verhindernden in den 
Schischuhaufnahmebereich hineinragenden Sicherheitssperrelement gekuppelt ist 

27. Schibindung nach einem der Anspriiche 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Langenverstell- (12) bzw. die Langspositioniervorrichtung (39), insbesondere fiir das 
Verbindungselement (65) mit einer die Benutzung der Schibindung verhindernden in 
den Schischuhaufnahmebereich hineinragenden Sicherheitssperrelement gekuppelt ist 

28. Schibindung nach einem der Anspriiche 2 bis 27, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Arretier- (29,55,56,66,95,102) bzw. Fixier- (22) und/oder Justier- bzw. 
FeststeUvorrichtung (37,84) mit einem in Offnungsstellung die Funktion des Vorder- 
und/oder Fersenbackens (4,5) behindemden Sperrelement versehen ist. 

29. Schibindung nach einem der Anspriiche 1 bis 28, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Antriebsorgane (18,19,20) und/oder die L&ngsfuhrung (8,9) und/oder die Hdhen- und 
Seitenfuhrungsbahn (77) mit Arretierelementen der Arretier- (29,55,56,66,95,102) 
und/oder Fixiervorrichtung (22) versehen sind. 

30. Schibindung nach einem der Anspriiche 1 bis 29, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Handhaben- bzw. BetStigungsorgane der Arretier- (29,55,56,66,95,102) und/oder 
Fixiervorrichtung (22) und/oder Langenverstell- (12) und/oder 
Langspositioniervorrichtung (39) in ihren Endstellungen mit Feststellvorrichtungen 
(37,84), insbesondere Obertotpunktsperren versehen sind. 

31. Schibindung nach einem der Anspriiche 1 bis 30, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Schibremse in der Uingsfiihrung (8,9) bzw. auf einem Antriebsorgan (18,19) oder auf 
der Hohen- und Seitenfuhrungsbahn (77) gegebenenfalls iiber eine losbare 
Verbindungsvorrichtung befestigt ist. 


Schibindung nach einem der Anspriiche 15 bis 30, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schibremse auf der Hohen- und Seitenfuhrungsbahn (77) fiber eine gegebenenfalls 
lGsbare Verbindungsvorrichtung verstellbar befestigt isL 

Schibindung nach einem der Anspruche 3 bis 32, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schibremse am Verbindungselement (65) uber eine gegebenenfalls ISsbare 
Verbindungsvorrichtung befestigt ist, 

Schibindung nach einem der Ansprfiche 1 bis 33, dadurch gekennzeichnet, daB ein das 
Antriebsorgan (20) bildendes Zahnrad (36) mit einem weiteren Zahnrad (89) bzw. 
einem Zahnkranz bewegungsverbunden ist, welchem im Aufhahmegehause (34) der 
LSngenverstellvorrichtung (12) ein Sperrglied (31) zugeordnet ist, welches mit einer 
gegengleichen Verzahnung (92) versehen ist. 

Schibindung nach Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrglied (31) aus 
einer in Eingriff mit dem Zahnrad (89) stehenden Sperrstellungin eine 
OfTnungsstellung verstellbar ist 

Schibindung nach Anpruch 34 oder 35, dadurch gekennzeichnet, daB zur Verstellung 
des Sperrgliedes (31) eine Exzenterscheibe (90) oder ein Riegelement (134) zum 
Hochschwenken des Sperrgliedes (31) angeordnet ist. 
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